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臺中市第 11407-1次交通影響評估審查 
會議紀錄 

壹、 開會時間：114年 7月 8日（星期二）上午 9時 30分 

貳、 開會地點：交通局二樓會議室(臺中市西區民權路 101號) 

參、 主席：許專門委員昭琮代                   

肆、 出(列)席人員：如附簽到表 

伍、 案件審查各委員及單位意見：             紀錄：邱雅琳 

 

案名：高速鐵路臺中車站地區新高鐵段69、70、71地號事業發展用

地開發經營案(變更設計) 

一、 台灣高速鐵路股份有限公司： 

1. 娛樂城位屬高鐵特定區，本案設置之大客車臨停區亦是屬於

交通設施用地，考量現況高鐵台中站及烏日客運南站月台停

靠路線已飽和，建議整合公車路線，依照行駛方向分配停靠

之站點，民眾可善加利用人行空橋串連三鐵站區。 

2. 建請交通局於高鐵特區擇一適合地點合併設置一計程車招呼

站(如高鐵一路或高鐵東一路)並配合科技執法，以供三鐵及

購物城旅客使用。 

3. 本案研究開車客群以烏日、南屯、南區及北屯、潭子、彰化

為大宗，可考慮提供短程接駁市區至最近台鐵或捷運站，讓

民眾利用大眾運輸工具進入高鐵特區，減少私人運具使用。 

4. 本案採取分期施工，第一階段完工時約可提供多少停車位，

屆時是否能滿足停車需求。 

5. 本案規劃之公車路線，其中(1)高鐵台中站至娱樂城步行約 5

分鐘，159路線應無延駛效益；(2)台鐵彰化站至新烏日站僅

9分鐘，因此不建議規劃自高鐵台中站至彰化之接駁路線，

建議協調台鐵銜接高鐵末班車，班次頻率提高，增加彰化民

眾搭乘台鐵進入特區之意願。 

6. 高鐵旅客憑車票可免費停車 30分鐘之誘因是否足夠，以及基

地內停車場包含公有停車位，費率不宜高於高鐵車專區內之

停車場費率。(P1-50/350、P2-60/720、機車 10/100) 
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7. 本案於台 74增設之 CMS，建議加入高鐵及商場停車場剩餘

數，適時引導用路人停車，以疏導車流。 

8. 表 8.11-1備援停車場現況使用情形，建議不應把高鐵台中 1

站視為備援停車場，將影響高鐵旅客使用權益，將造成載客

區及送客區壅擠。 

9. 報告書內容勘誤：(1)P.233圖 5.5-3汽車進離場，離場無標

示虛線。(2)P.339圖 8.1-3立體空橋連接本基地之人行動線

圖(南角)，下方 1F高鐵車站出口應修正，該處高鐵 1樓未有

出入口可銜接。 

二、 臺中捷運股份有限公司： 

1. P.2-45：捷運班距假日離峰請改為 10分/班(現行假日班距為

尖 8離 10)。 

2. P.2-57：(一)「捷運綠線延伸彰化市計畫」文字中之環境影

響評估作業單位，現況應從臺中市公共運輸捷運工程處變更

為臺中市捷運工程局。 

3. 現有大眾運具狀況資料，統計年/月份應一致，而非有的年份

只到 111年，有的則到 113年，建議統一更新至現況。例如

圖 2.5-4及圖 3.1-2皆為捷運綠線每月運量統計，但數據之

年/月份卻不同。 

三、 國營臺灣鐵路股份有限公司：有關規劃異業結盟推行台中一日

券部分，先前與臺南合作規劃之一日券只適用於鐵路，故使用

率不高，建議開發單位再評估其他異業合作方案。 

四、 交通行政科:  

1. 請說明本次變更設計內容是否依據整體交通規劃案研究內容

進行變更。 

2. 新增 I出入口，請說明新增後對整體交通動線影響；另請補

充 I出入口之機車進出基地動線圖。 

3. P.5-2，內文說明貨車與其他車種出入口整併，分別於出入口

D及 H與汽車或大客車一同進出，與 P.5-48配置圖不一致，

請釐清貨車可否由 H進出及臨停。 

4. P.5-18，本次變更取消大客車停車位僅供臨停，請說明大客
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車於臨停下客後如何停放及相關行車動線。 

5. P.5-30，請說明大型車位是否供商場及旅館之大客車及貨車

共同使用?並請補充具體管制方式及時段。 

6. 請說明附錄九圖 10-4 ，D出入口車輛軌跡是否以大貨車套

繪，並請檢視出場車輛之軌跡是否合理。                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

7. P.5-40，B出入口汽車離場動線圖示有誤，請修正。 

8. 後續修正請補充最新之都市設計審議進度及交通相關意見回

覆。 

五、 交通工程科:本次變更之大客車與大貨車停車位置整併，請再確

認其動線是否與現有停車場出入口動線交織及出入口空間、軌

跡與轉彎半徑是否足夠。 

六、 公共運輸科：有關交通影響評估報告P.2-49公車路線及班次表

為3月之調查資料，現已有更新，請參酌本市公車動態網站修

正。 

七、 停車管理處: 

1. P.5-27，有關平日、假日可提供機車數量應不只 560席，請

再行確認；同頁報告書有關機車供給數量亦請更新。 

2. P.5-114，本案分有辦公室、商場、旅館等不同使用型態，開

放供不同對象使用，惟停車場相互連結，如何確保各區停車

場不會互相占用？尤其是旅館跟其他分區使用。 

3. P.8-64，本案變更後新增員工出入口，相關剩餘車位及導引

牌面似無對應更新，且 D-1與 H-1導引應有誤。 

4. P.8-68，圖 8.8-3為原核定圖說，建議修正為變更後之圖說

規劃，另本案停車場出入口較多且停車場各有連結，動線複

雜，各樓層剩餘車位顯示及各出入口剩餘車位顯示是否能補

充說明如何確保正確性。 

八、 陳委員朝輝： 

1. 本次變更設計僅於高鐵三路新增 1處機車出入口供員工使

用，另大型車位調整為大客車及裝卸車位共用。差異說明請

增加：停車場 A、停車場 B、樓層數變動及各樓層進出動線大

幅變動。(P.1) 
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2. 請說明樓層數變動，並請說明商辦棟減少一層 B4F135格位，

卻可增加 99格小客車之變更設計： 

(1) 商場：地上 8層，地下 3層=>地上 7層，地下 2層。 

(2) 停車場 A：地上 7層，地下 3層=>地上 8層，地下 3

層。 

(3) 停車場 B：地上 6層，地下 3層=>地上 5層，地下 3

層、B1F用途。  

(4) 商辦棟：地上 35層，地下 4層=>地上 30層，地下 3

層。 

(5) 旅館棟：地上 20層，地下 3層=>地上 24層，地下 2

層。(P.1，P.5-51、59、84、99、107) 

3. 請再檢核進入基地各方向汽車旅次比例：台 74(43.8%)，建

國路(35.6%)，中山路一段-高鐵二路(13.3%)，成功交流道北

上下匝道(7.3%)。請說明基地開發後三種情境模擬之路網指

派，上述比例維持相同之理由。(P.4-32、48、64) 

4. 停車場進出口替選方案評估，站區二路設置進出口可行性， 

未能量化數據進行慎密評估是否有助於商場進場與離場車流

之疏解，僅以三個似不成理由之說辭直接排除設置，建議補

強說明。(P.5-1) 

5. 停車場出入口設計方案評選，仍僅 1.5頁文字說明，建議補

強可行方案、優缺點比較等較詳細之文字說明。(P.5-2、

3)。 

6. 臨停上下客區與計程車臨停區，請說明避免溢流的管理機

制，並請於圖說清楚標繪臨停通道。(P.5-29) 

7. 基地汽機車進離場車流動線規劃，同前次審查意見，仍存在

許多瓶頸點、交織與繞行問題，請加強檢核。(P.5-36~39) 

8. 請再評估[附錄十二-三.台 74(南端-北上車流)]進場動線方

案分析，進入基地的路徑指派，方案 1.由成功交流道下匝

道、方案 2.續往北行由高鐵台中交流道下匝道，請補充說

明： 

(1) 為何現況用路者大多採方案 1。 
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(2) 高鐵乘客與商場顧客如何分流。 

(3) 如何進行路徑導引以及路徑導引服從率。 

(4) 方案 1下成功交流道後禁左，只能繞行，右轉環河路三

段後，左轉公園路，再左轉中山路二段，往西直行接中

山路三段，再右轉高鐵二路。交流道號誌瓶頸、回堵回

主線道、兩個路口左轉瓶頸等問題如何改善，請加強說

明並補充情境模擬。 

(5) 方案 2下高鐵台中交流道後銜接併入台 74(北端-南下車

流)，由高鐵東路下匝道(B匝道)，右轉高鐵五路，再左

轉站區二路。併流瓶頸、路口左轉瓶頸等問題如何改

善，請加強說明並補充情境模擬。 

9. 本次變更設計將大型車位調整為大客車及裝卸車位共用，請

補充說明： 

(1) 大客車及貨車車位共用，由 D進出？(P.5-2，41) 

(2) 原大客車停車場進出口 H之功能與行車動線。(P.5-43) 

(3) 旅館棟大客車臨停動線。 

(4) 旅館大客車夜間停車空間。 

10. 請於本次變更之停車空間規劃示意圖標示停車場出入口進出

動線： 

(1) 圖 5.7-2停車場 A-1F.(P.5-61) 

(2) 圖 5.8-2停車場 B-1F.(P.5-86) 

(3) 圖 5.9-0商辦棟停車場-1F.(P.5-99) 

(4) 圖 5.10-0旅館棟停車場-1F.(P.5-107) 

11. 請補充說明進入商場車輛，由平面層直接到 B3F之行車動

線，並請研議離場車輛於基地周圍繞行動線，改為地下三樓

標示車輛離場至(1)台 74、(2)建國路、(3)高鐵二路地下道

之動線，並於各棟 B3清楚標示離場動線： 

(1) 圖 5.7-8停車場 A-B3F.(P.5-67) 

(2) 圖 5.8-6停車場 B-B3F.(P.5-90) 

(3) 圖 5.9-6商辦棟停車場-B3F.(P.5-99) 

(4) 圖 5.10-4旅館棟停車場-B3F.(P.5-111) 
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12. 建議保留各進出口彈性以利日後可機動調整之空間。 

13. 感謝人行動線規劃建置經費由本案開發單位負擔，請補充：

(P.8-5) 

(1) 盡可能讓行人行走 2F連通空橋至基地與大眾運輸場站，

標示牌完整建立。 

(2) 基地外圍是否保留少量行穿線至大眾運輸場站？行人號

誌與行人綠燈早開之時制設計。 

(3) 增設大眾運輸場站至旅館棟之行走動線指示。 

14. 高鐵五路(站區一路-高鐵東路)車道配置調整，請檢核「方案

一調整為往西單行道」是否影響達麗建設集合住宅停車場出

入口以及是否造成住戶進出延誤等，並請於車流情境模擬納

入高鐵五路該區域之建案旅次、交通量及站區一路車流變化

情形。(P.8-29) 

15. 請檢討停車收費費率，週一~週四為 60元/時，週五~週日為

80元/時，費率過高是否能達到移轉停車之需求? (P.5-113) 

(1) 8.4節取消路邊停車格。 

(2) 8.9節施工期間替代停車空間規劃，取消基地內部停車

場。 

九、 巫委員哲緯: 

1. 依據 P.4-12現況分析，主要瓶頸點為台 74線上匝道站區一

路、高鐵五路/高鐵東路、建國路等，請於模擬時提出更完整

方案並加強說明對道路壅塞的改善措施，如時比不足的整體

改善方式。 

2. 請補充鄰近地區新建案的旅次產生及其交通衝擊評估。 

3. 請說明本次變更所帶來的交通衝擊差異為何。 

十、 許專門委員昭琮： 

1. 有關巡迴計程車招呼站設置部分，請交通局與高鐵公司及警察

局再研議討論。 

2. 基地停車場請導入智慧化管理系統以提升效率且清楚引導民

眾停車，並請注意特殊車格(親子、低碳、身障)之剩餘車位數

顯示。 
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3. 停車場進出口方案評選，請增加站區二路設置進出口之分析並

依據相關量化數據整體評估最佳停車場出入口設計方案，如分

析後站區二路為較佳之出入口方案，後續應由開發單位與該路

段權管單位協調設置事宜。 

4. 為加強彰化員林北上車流疏導，請研議成功交流道透過交通工

程改善之可行性。 

5. 請參考百貨公司大眾運輸套票折抵消費方式，補充與多元票券

管道合作之鼓勵大眾運輸方案。 

十一、 環境保護局(書面意見)： 

1. 本案位於烏日區新高鐵段 69、70、71地號等 3筆土地，申請

變更設計交通影響評估，經查係屬「高速鐵路臺中車站地區

新高鐵段 69、70、71地號開發案環境影響說明書」(下稱環

說書)案件之範疇，並經本局 113年 5月 16日中市環綜字第

11300555622號函公告審查結論在案。 

2. 依說明書內容，規劃興建商場地上 8 層地下 3層、旅館地上

20層地下 3層、辦公室地上 35層地下 4層、建築面積

65191.36㎡、建蔽率 66.13%、附屬事業總樓板面積

470950.04㎡、附屬事業加交通設施總樓板面積 591194.99 

㎡、實設機車位 6501席、大客車位 20席、裝卸車位 15席，

先予敘明。 

3. 本案變更申請興建商場地上 7 層地下 2層、旅館地上 24層

地下 2層、辦公室地上 30層地下 3層、建築面積 67735.27

㎡、建蔽率 68.71%、附屬事業總樓板面積 470947.82㎡、附

屬事業加交通設施總樓板面積 632705.67㎡、實設機車位

7785席、大客車位及裝卸車位 18席，自行車位 70席、新增

一處員工使用機車出入口等，與前開環說書不一致，檢附相

關資料 1份供參閱。 

4. 本案倘涉及變更原環評書件內容，應於實際實施開發行為前

依環境影響評估法施行細則第 36至 38條規定辦理後，其變

更內容始得實施。 

5. 建議營建工地施工期間，保持交通順暢，施工車輛勿怠速，
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避免造成民眾陳情空氣污染事宜，以維護本市空氣品質。 

結論：本案請依各委員及相關審查意見詳細修正內容，修正報告書送

陳委員朝輝及巫委員哲緯確認後，後續再送交通局確認無誤後核備。 

 

陸、 會議結束：上午 11時 


