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114 年交通肇事防制暨改善小組第 4 次會議紀錄 

壹、時間：114 年 8月 4日(星期一) 14 時 

貳、地點：交通局 3樓中庭會議室 

參、主席：交通局郭主任秘書志文(代) 

肆、出(列)席人員：如簽到表                                                    紀錄：黃婉婷 

伍、提案討論 

一、 第一案：臺中市事故分析改善及策進作為 

(一) 案由：烏日區高鐵陸橋 

(二) 各單位討論：(略) 

(三) 各單位意見： 

1.艾委員嘉銘： 

(1) 車道寬不足安全容納汽、機車併行，未來如開放，採目的地分流且

用回復式導桿來分隔，對不熟路況的用路人，因變換車道導致風險

提高。 

(2) 若限制時速 50 公里的慢車不得上橋，實務上如何執行，可能執法

會有困難。 

(3) 對此方案，原有道路容量與開放後道路容量變化為何?請明確分

析。 

(4) 如非辦不可，建議明訂試辦的條件與停辦的條件。 

2.林委員志盈： 

(1) 陸橋採車道分向分流方式建議採試辦方式，再評估其交通安全。 

(2) 可另考慮僅試辦開啟三榮路至學田路陸橋給機車，外車道標字加繪

「禁行機車」，取代軟管。 

(3) 同時請建設局研議將陸橋工程加寬，以提供機車專用道。 

3.林委員良泰： 

開放機車通行，仍建議以「汽機車實體分隔」為原則;若無法「實體分

隔」且仍有開放之必要，則應再持續完善下列各點之配套方案: 

(1) 以試辦三個月為原則，以有效評估實益及效率績效。 
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(2) 分流預告標誌宜再增設，提醒用路者。 

(3) 於上下匝道路段及轉彎處宜增設視覺減速型標線。 

(4) 遲閉時相(往北下橋)宜增設「特殊時相號誌」提醒用路人，並於高

鐵一路增設「紅燈倒數」設施。 

4.蘇委員昭銘: 

(1) 目前陸橋上有 5 件追撞事件，請妥適檢討是否有工程因素，以避免

未來不幸發生汽、機車追撞衍生的風險。 

(2) 建議宜再審慎檢視陸橋兩端點車道配置之銜接順輰性。 

(3) 宜從高鐵娛樂城及機關建案未來營運後之交通狀況，檢視目前交管

措施之適宜性。 

5.交工科： 

(1) 中山路上左轉學田路機車交通量較多，已影響當地交通，再加上三

榮路周邊住戶增加，無論是往學田路、高鐵的方向及高鐵二路，或

者未來高鐵娛樂城開幕，交通負荷已過重且機車族群所行經的路

口，替代道路非常有限，因此當地里民希望本局能規劃合適配套措

施能夠處理。 

(2) 簡報第 11 頁，規劃實體分隔採取交通桿的方式設置試辦，於試辦

期間才能發現實務上的問題，從根源解決並採取應對方式。後續也

會與建設局討論，未來採取實體分隔的可行性。另外，為避免造成

交通桿常態性的損壞或造成塞車之問題，在此考量下，本科積極爭

取試辦機會，希望各單位能夠同意。 

(3) 而追撞事故是否有納入檢討，在簡報第 14 頁，內側車道原本是為

左轉車道，導致用路人行經三榮路方向(直行、右轉)，用路人只會

集中於右側車道，反觀，內側車道未使用，本科考量實務上的情況

及車流量的多寡再加上車道的配置、容量的使用，因此把內側車道

改為直行、左轉指向，使未來用路人行經該道路可減緩壅塞的情

況。 

(4) 是否於學田路至三榮路間進行試辦，本科會再納入評估。目前的規

劃是從匝道至三榮路一路，設置交通桿分隔，主要考量用路人行經
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高鐵方向走錯車道也無礙到高鐵台中站。但若分段處理，可能會有

機車隨著汽車有違規行為發生。 

(5) 視覺化減速標線及紅燈倒數號誌等委員建議事項，本科會再研議辦

理。 

(6) 本科建議先採取試辦，觀察成效之後再行研議後續開放方案。 

(7) 交通桿退縮部分，本科會再配合研議是否調整至門架處。 

(8) 另有關提前路口增加牌面提醒及速限調整部分，本科研議辦理。 

(9) 本科會再配合辦理地方說明會，並請烏日分局、建設局、烏日區公

所於試辦過程中再行予以協助。 

6.主席： 

(1) 簡報第 11 頁，請業務單位考量，回復式導桿是否從門架處開始設

置，使用路人能夠有緩衝空間，否則容易產生交織情況，請業務單

位再行研議。 

(2) 從學田路或從高鐵方向過來的汽、機車，在既有車道配置下可能發

生外側車道容易塞車，只剩一個左轉車道，導致車道閒置，若規劃

將車道配置變更，則車道使用率會較佳，但仍需留意橋上二個車道

之間產生交織情況，並考量未來高鐵娛樂城啟用後所增加車流量的

影響，請業務單位要未雨綢繆。 

(3) 考量該措施係需分擔中山路、學田路口機車流，建議應該於上游路

口增加牌面導引，或者是採用分流方式分散機車車流量。 

(4) 試辦時間請再斟酌，避免時間過長，建議 1至 3個月。 

 

結論： 

1.請業務單位依委員兩次會議意見綜整處理，調整相關規劃事宜。 

2.倘欲試辦，請業務單位召開地方說明會，蒐集當地里民意見，再行滾

動式調整。 
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二、 第二案：臺中市事故分析改善及策進作為 

(一) 案由： 潭子區台 3線中山路二段與雅潭路一段 

(二) 討論：(略) 

(三) 各單位意見： 

1. 林委員良泰： 

(1) 請確認「機慢車優先道」之右側白實線是否應為「15cm路面邊線」。 

(2) 臨近路口之快慢車道分隔線應部分移除，以利提早分流，並區分

「直行、右轉」指向線。 

2. 林委員志盈： 

(1) 贊同提案單位的改善方案。 

(2) 另外中山路二段南側端肇事側撞碰撞構圖顯示，潭子街三段車道容

量無法消化雅潭路一段車流，請重新檢討號誌時相的清道時間。 

(3) 中山路二段外側車道提前讓右轉汽車與慢車道機車可以直行與右轉

車流分流。 

3. 艾委員嘉銘： 

(1) 方案 1 除增加輔 1 標誌外，建議 30 公尺前就塗銷汽、機車車道線佈

設為混合車道。 

(2) 方案 2，除增加全紅 1秒外，建議再增加綠燈時段。 

4. 蘇委員昭銘： 

(1) 建議宜再檢視不同時制計劃全紅時間之適宜性。 

(2) 建議此端路口之直行及右轉車道宜妥適配置，避免不必要的汽機車

混流。 

5. 車鑑會： 

圖面北邊是往豐原方向，中山路二段為加工出口區的大門，機車往市區

方向行駛時會走機慢車道，到達該雅潭路口經常遇到汽車要右轉，機車

被迫往內側車道行駛，導致用路人會有搶黃燈的行為、容易產生追撞。 

6. 大雅分局： 

建議中山路北端機慢車道提前結束，改為混合車道。 
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7. 公路局中分局： 

(1) 有關委員建議近路口前調整機慢車及外側車道之配置，提前直行及

右轉分流，以減少汽機車交織衝突，本分局將研議納入評估辦理。 

(2) 另委員針對時制計畫 3及計畫 4對調、紅燈倒數秒數顯示等建議，本

分局持續視車流運行情形後納入評估辦理。 

8. 主席： 

(1) 簡報第 7頁，公路局中分局提出清道時間來改善該路口碰撞之問題，

由於中山路二段追撞行為頻繁(北往南向)，主要原因是否為車道變

換所致，還是用路人搶黃燈通過路口所致，建議檢討上下游路口號

誌時差。 

(2) 另外，雅潭路一段與潭子街三段路口採號誌輪放，有關輪放順序是

否可以調整建議再予以檢討。 

(3) 路口為輪放號誌管制，建議可增設紅燈號誌倒數器，提升用路人安

全。 

 

結論： 

1. 中山路二段(北端)，於車道內側劃設漸變槽化線及穿越虛線，引導左

轉與直行車輛提前分流，另請研議近路口前直行、右轉分流調整，以

減少汽機車變換車道之交織問題。 

2. 有關全紅秒數調整，後續請錄案辦理改善。 

3. 請公路局中分局參照委員及各單位意見研議改善，並持續追蹤後續改

善及策進作為之辦理情形，作為往後改善參考。 

 

陸、 確認事項： 

(一) 114年交通肇事防制暨改善小組(含歷次會議)結論辦理情形 

1. 主席:  

請各道路主管機關積極完成各項列管案件，倘有執行難處也請各

單位說明，避免時程落後。 

2. 結論： 
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本次會議提請解除列管案件 6 件，繼續列管案件 14 件，詳如附件

資料，共計 20件，照案通過。 

(二) 30日 A2類交通事故防制協調辦理情形 

1. 林委員志盈： 

有關案號 114-14列管內容是否已完成改善? 

2. 建設局： 

本案已於 7月 30日完成，本案建請改為解除列管。 

3. 結論： 

113年至 114年，30日 A2類案件，提請解除列管案件 19件，繼續

列管案件 9件，共計 28件，照案通過。 

 

柒、 散會(下午 15時 15分) 


