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壹、管線統一挖補工程
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•你家附近是不是常常挖了又挖？今天臺電挖，明
天換自來水挖，好好一條路就這樣被挖壞了
•又可常見到，挖了補不平，回填又像蛇

前言



行政革新措施

恢復代辦管線工程統一挖補
實施日期： 104年10月26日起
實施區域：本市東、西、南、北、中、南屯、西屯及
北屯等8區
實施內容：電力、電信、自來水、天然氣以及路口監
視器等一般性管路埋設之開挖、回填、路面鋪築等施工
項目

配套措施
原縣轄21區則要求管線單位開挖後回填必須採車道修
復制度，縮短道路挖掘後回填之修復時期
與統一挖補工程形成良性競爭、共同維護道路品質與
安全



效率作為

一、修訂法令代辦挖掘業務、主動承擔挖掘道路責任

二、成立路平服務中心、跨機關垂直整合管線單位

三、修訂標準施工作業流程、嚴格執行施工監造作業

四、引進資、通訊管理系統、提升行政效率



效率作為-修訂法令

日期 程序

103年12月5日 擬定統一挖補自治條例部分條

文修正草案

103年12月16日 草案預告

104年1月15日 召開公聽會

104年3月20日 法規委員會審核通過

104年3月30日 市政會議通過

104年7月6日 市議會審議通過

104年9月7日 法制局公告實施

104年10月2日 公告台中市實施統一挖補區域

104年10月20日 行政院備查

 修訂「臺中市道路管線統一挖補自治條例」

 修訂重點
 授與代辦統一挖補之法源依據

 增加社會成本概念、落實使用者付費

 修訂期程



效率作為-透過路平服務中心整合協調

道路、管線工程及新增用戶管線協
調(涉及建、使照案)與聯繫

統一挖補工程聯合派工

行政組

臺中市路平
服務中心

管線組

管線問題協調與聯繫

施工品質監管

管線設施改善及事故應變

24小時勤務指揮中心



效率作為-制定標準作業流程



效率作為-嚴格執行監造作業



效率作為-引進資通訊系統

臺中市道路挖掘管理系統

申挖
單位

管理
單位

銀行
單位

系統
管理

• 挖掘申請
• 搶修通報
• 完工報竣
• 案件審核
• 路證核發
• 結算核銷
• 完工查驗
• 代收費用
• 系統管理
• 消息發布



效率作為-引進資通訊系統

統一挖補管理系統－統一挖補工程預結算編輯系統



預期效益



貳、路平專案
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過去道路主要為車轍、各管線單位挖掘頻繁、重大工程、
道路施工回填品質不良、道路上人手孔蓋過多等，且以往辦理
道路鋪設工程時，道路施作只有刨封加鋪之作為，並未落實靜
置與孔蓋減量等施工品質之要求，非真正路平施工，且施工路
段大多未以機車通勤、通學頻繁作專業加考量，影響公共安全
甚鉅。
市長林佳龍上任後，要徹底改變臺中市道路的問題，提出

「4年500公里路平專案計畫」，以「縣市平衡，全區納入機車
通勤、通學頻繁」為路段挑選原則，規劃「以人為本」、「提
升品質」、「減少挖補」三大面向，落實執行路平「十大要領」
的施工步驟。就是要兼顧社會各群組用路人之安心、順心與貼
心實際作為，也滿足臺中市民，對市政府推行路平，最深也是
最大的期待。

前言



常見道路施工與維養問題

項目 常見缺失

管線挖掘

 管線重複挖掘

 管線回填夯實不良

 孔蓋未與路面齊平

 孔蓋數過多，影響通行舒適度

規劃設計

 施工規範未依工程性質納入或引用錯誤

 路面鋪設厚度設計不足

 未設計刨鋪高程

 未落實訂定材料檢驗項目

 材料選用不當

 經費編列不足



項目 常見缺失

採購施工

 採最低標決標方式辦理採購

 廠商履約能力不足

 未落實材料控管檢驗

 未落實路面鋪設及滾壓

 未考量天候因素

 未落實自主品質管理

 未改善路基

材料品管
 粒料品質或級配不佳

 粒料品管(拌合溫度、時間、含量等)不確實

常見道路施工與維養問題



常見道路施工與維養問題

管線挖掘、道路老舊、孔蓋不平、車轍等



三大面向 十大要領

以人為本

人行道無障礙施工

路面與側溝齊平

提昇標線防滑能力

孔蓋下地

提升施工品質

路面測量及高程設計

路基改善

提昇AC品質

路面靜置養護6小時或50℃以下

減少管線挖補
老舊管線汰換

預留接水接電管線

道路路平施工「三大面向-十大要領」



路平施工十大要領-以人為本

人行道無障礙施工

推動路平路段之人行道施設
無障礙斜坡道及與行穿線對
齊等措施，改善人行空間無
障礙設施，打造友善的人本
通行環境。

路面與側溝齊平

配合路面縱向及橫向坡度設
計高程，有助於路面排水及
維持行車安全。側溝齊平將
可避免機慢車輛因路面高低
差產生之肇事風險。



路平施工十大要領-以人為本

標線抗滑能力提昇

提高市區道路標線抗滑能力
(英式擺錘抗滑試驗儀，抗滑
係數(BPN)由45提昇至65)，
有助於改善汽機車之行車安
全，特別是雨天時，有效降
低機車自摔等交通事故。

孔蓋下地

要求管線單位配合進行孔蓋
下地減量，要求管線機構於
期限內先行自辦下地，期限
後則由工程承辦單位代為施
工下地，為保護機車族的重
大措施，並可避免夜間造成
噪音。



路平施工十大要領-提升施工品質

路面測量及高程設計

整體考量路段之排水及孔蓋平
整等問題，重新測量及設計路
面高程，供施工前、刨除及鋪
築最後高程之依據。

路基改善

路面的維護除了面層的表層改善
措施外，路基不良部分也應納入
控管及檢討，針對時常發生下陷
或破損之路段，採局部改良及置
換方式針對路基不良位置進行改
良穩固路基，並於路平專案工程
施作同時一併進行路基改善。



路平施工十大要領-提升施工品質

提升AC品質

落實瀝青混凝土(AC)粒料品
質控管，由專人駐場查驗並
以遠端監控瀝青混凝土廠作
業輔佐，防止偷工減料，提
昇AC品質。

路面靜置養護6小時或50℃以下

施工路段鋪築滾壓後封閉養
護6小時或待路面溫度降低至
50℃，瀝青材料穩固後才開
放通車，避免鋪面強度未完
全穩定之情形下車輛行駛造
成損壞。



路平施工十大要領-減少管線挖補

老舊管線汰換

管線設置在道路範圍，長期使用
下，老舊管線破損或是變形往往
因應力反射進一步造成路面下陷
或變形，為降低路平專案施作後
之挖掘影響路平，市府主動與管
線單位協調，藉由溝通協調大幅
度減少完工後挖掘次數。

預留接水接電管線

協調路平路段內之在(新)建
建築工程，預先留設水電管
線位置，減少重複挖掘頻率。



104年度路平專案辦理情形

 104年路平專案計畫，截至104年11月底辦理情
形，完工件數為135件，累計改善長度為69.41
公里，改善面積約78.5萬平方公尺。

另外今年底前，尚有約200餘件、長度約78公
里路段待執行，將達成每年完成125公里路平
道路之目標。



行政革新措施

 預留接水接電管線：協調建案預留管線，減少挖補頻率

 老舊管線汰換：與管線單位協調管線汰換，大幅度減少完工
後挖掘次數。

 道路排水溝一併施作：路平水溝通，市民有感

 讓數據(IRI)說話-購置電腦式路面平坦儀



行政革新-預留接水接電管線-五權西路(1/3)

 路平史上施工長度最長(4.2公里)、困難度最高-五權西路

1.現地調查新建建案

3. 邀集相關單位協商預埋

2.起造人協商預埋

4. 追蹤管線預埋進度

 為確保調查資料正確性，需依都發局及管線科

提供的建案資料與申挖案件交叉比對彙整統計

表格。

 以電話連繫或親自拜訪各起造人、建案設計人

或承造人，充分告知路平專案執行，須配合辦

理管線預埋作業，並請起造人填具管線預埋調

查同意表。

 邀集各相關單位(如管線單位、管線科、都發

局等等)，針對同意預埋管線之建案，協商預

埋作業期程及排除窒礙難行之問題。

 配合施工期程須專人持續追蹤管線預埋進度，

並適時調查路線是否新增建案，以防止漏網之

魚，減少後續路面情形，以達路平目標。



行政革新-預留接水接電管線-五權西路(2/3)

五權西路建案管線預埋調查同意表



行政革新-預留接水接電管線-五權西路(3/3)

五權西路建案協調成果

經調查五權西路(工業18路-美村路)沿線周邊建案24件，惟4件用戶管線

尚未申請預埋完成。

經邀集各單位會議協商，同意於工程施作前完成建案管線預埋工作。

104年10月1日管線預埋協
調會議

104年11月5日管線預埋
協調會議



行政革新-老舊管線汰換-龍井、梧棲區中央路(1/2)

 龍井區中央路三段，路線起點為三德橋，終點銜接至梧棲區
向上路口，路段總長度約2.3公里、寬度約15公尺，由於此路
段道路交通流量大且維護不易，藉由此次路平專案，會同各
管線單位研議評估需汰換之管路，決議於路平作業前汰換瓦
斯管線，汰換工作於104年10月26日進場施工，預計11月28
日前完成全面管線汰換，目前完成一側長2.3公里，另一側施
工中。



行政革新-老舊管線汰換-龍井、梧棲區中央路(2/2)



行政革新-老舊管線汰換-豐原區成功路(1/2)

 豐原區成功路，路線起點為中山路，終點為圓環北路，該路
段長度約2.0公里、寬度約16.5公尺，由於此路段道路交通流
量大且為商業區，為避免重複挖掘浪費公帑，藉由此次路平
專案，自來水公司第四區管理處豐原給水廠配合於成功路(中
山路至中正路)全長1.2公里老舊管線汰換，本案汰換工作於
104年8月進場施工，已於11月13日管線汰換完成。



行政革新-老舊管線汰換-豐原區成功路(2/2)



行政革新-道路排水溝一併施作-東勢區石城街(1/2)

 東勢區石城街石山巷為中44線，路線起點為安庚橋，終點為
后里區內東路，該路段長度約4.0公里、寬度約8公尺，由於
此路段為后里通往東勢及東勢通往苗栗卓蘭主要道路，因屬
山區道路，未設置排水溝，經年累月遭大雨沖刷，造成路基
損壞或掏空，危及擋土牆及道路通行安全，藉由此次路平專
案，將部分易遭雨水沖刷路段施做L型側溝(長度約1800公尺)
導引水流，延長鋪設好路面之使用年限及提供更舒適的行車
空間。



行政革新-道路排水溝一併施作-東勢區石城街(2/2)



行政革新-讓數據(IRI)說話-購置電腦式路面平坦儀

 本局路平專案工程，除規範以3米直規檢測平整度、路拱及
縱坡度外，並於104年11月採購一台電腦式路面平坦儀，後
續將不定期抽測已完工主要道路之IRI值(國際糙度指標)，確
保道路平整度，把關工程品質。

 IRI(國際糙度指標)，是以車輛行駛時

的振動來表示路面之平坦度，已成為

世界上最多國家公認採用之平坦度指

標。



預期效益

 路平「一條龍」，透過路平三大面向「以人為本」、「提升品
質」、「減少挖補」，落實「十大施工要領」施作路平路段，
「一次到位!」率六都之先，強化通行環境的安全。

 事先協調管線單位，把過去1、20年沒更換的老舊管線，施作
路平前先一次汰換。至於路平路段內的新建工程，也調協調建
商，事先預留水電管線位置，減少重複挖掘頻率。

 提昇標線防滑能力，從抗滑係數(BPN)45提昇至65，改善因為
道路標線係數太低，造成機車族打滑、雨天濕滑等危險。

 站在身障者、老幼婦孺等民眾的立場，規劃路平路段人行道無
障礙措施。從無障礙斜坡道開始無縫接軌到行穿線對齊的改善，
讓人本通行的環境更友善。



預期效益

 施工前先測量路面及高程設計，考量整體路段排水及孔蓋平整；
針對馬路上的人孔蓋減少數量，施作下地與馬路齊平，確保機
車族安全。

 改善路基，落實瀝青混凝土(AC)粒料品質控管，由專人駐場查
驗並以遠端監控瀝青混凝土廠作業輔佐，防止偷工減料。

 路平施作後，堅持靜置養護6小時，或降至50℃以下，確定瀝
青材料穩固後，才開放通車。避免鋪面強度未完全穩定的情形
下，車輛行駛造成馬路形成車撤及損壞。




