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計畫緣起
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 公車運輸為大眾運輸政策
最基本、最重要的環節之
一，而公車停靠區車輛違
停常導致公車無法正常停
靠於停靠區， 造成通行不
安全、交通擁塞、乘客上
下車不便等問題。
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 利用科技設備取代現行需
投入大量警力之執法方式，
藉以提昇執法效率，矯正
及減少投機違規 行為，
有效改善公車停靠區違規
停放及道路安全。
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推動歷程
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提報
計畫

規劃
諮商

 規劃撰寫107年度道安先導型工作計畫，提報交通部申請
道安經費補助。

 獲得交通部肯定與支持，107年5月審查同意於今年道安
工作計畫補助經費上限400萬。

 新聞媒體訊息報導，規劃建置科技執法，並配合加強取締
拖吊作業，表達本局捍衛公車族安全與權益的決心。

 本計畫為嶄新的技術，故透過與多家相關單位進行計畫運
作規劃諮詢，以及技術、能力可行性研究。

 107年2月邀集相關單位進行需求會議研商討論，並進行招
標文件研議規劃與整理。

 本年度以建置新光大選百站前2處公車停靠區為示範地點。
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委託
研發
設計

 進行計畫案件招標文件規劃，並辦理公開招標評選作業。
 於107年5月9日順利完成決標，委由全徽科技公司承攬研

發設計。
 廠商提報工作計畫書，開始著手進行公車停靠區智慧化科

技執法等相關設施及系統之研發設計與建置。
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學者
專家
指導

 107年9月份邀集學者、交通部道安會、警察局、公共運
輸處等專家進行座談會。

 邀集廠商及警方者商採證資料、警方執法作業以及
TOPICS界接作業。

 107年10月份邀集專家學者、交通部道安會、警察局、公
共運輸處等進行報告審查會。

報告審查會學者專家座談會
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系統
建置
測試

 進行包括現場端管(線)路埋設、桿件基座設置、後端管理
平台系統軟體建置開發、系統設備環境及穩定性測試等作
業。

 107年10月完成前後端系統建置及測試作業，並維持系統
試運行。

 107年12月中旬發佈新聞消息，正式宣佈啟動公車停靠區
智慧化科技執法，並將先進行宣導期，於宣導期過後，進
行取締開罰。

 協請警察機關透過相關管道、措施加強進行宣導作為，並
將於107年1月中旬邀集警察機關進行後端管理平台採證資
料運用作業教育訓練。
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計畫與系統介紹
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01 示範場域選定

02 計畫概念

03 系統架構

04 系統運作流程

05 系統運作示意
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 示範地點之選定，考量以公
車停靠區站體周遭環境、公
車停靠頻率、交通壅塞情況
及違停情形等為主要考量，
107年度選定新光大遠百站前
方2處公車停靠區為計劃示範
地點
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01 示範場域選定
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02 計畫概念

科技
執法

現場端

錄影、蒐證、
感應…

示警、告警
驅離…

事件偵測、
車牌辨識…

後端管理
平台

整合、運算、
紀錄、儲存、
監控、…

智慧交通

物聯網

 科技設備

機房現場端

使用者
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03 系統架構  本系統主要係由
下列功能模組所組成
 智慧影像分析模
組-違停車輛影像與影
片紀錄
 車牌辨識模組-提
供違停車輛資訊與車
牌車種辨識
 磁感偵測模組-判
讀車輛是否違停與停
等時間計時
 告警模組-現場告
警訊息之發布
 管理平台模組-系
統邏輯運算、資料接
收管理與違停資料報
表產出

4
1



15

04 系統運作流程

違停車輛
偵測

占用逾時
告警

當車輛駛入
公車停靠格
位時即進行
影像智慧偵
測並啟動錄
影機制，警
示燈示警

透過地磁及虛
擬線圈偵測技
術偵知占用公
車停靠區之違
停車輛後進行
觸發告警驅離
及採證

後端平台
監控

後端管理平
台進行相關
違停告警採
證運作、監
控、車牌識
別及資料紀
錄等

影像儲存
舉發

將違停影
像儲存作
為後續舉
發、調閱
之依據
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05 系統運作示意
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實際成效
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4

01 建置成果

02 運作成果

03 測試成效

04 配套措施成效

05 啟動成效
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01 建置成果一

 完成2處現場端設備、
網路及後端伺服器
之建置，進行違停
執法運作
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01 建置成果二

 後端管理平台提
供違停事件資訊
管理、紀錄、儲
存及監控等
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02 運作成果

 現場端
於偵測車輛
違停後首先
啟動閃燈示
警，約2分半
後啟動廣播
驅離，逾3分
鐘仍未駛離，
違停採證資
料儲存後端
管理平台作
為後續舉發
依據
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03 測試成效

 完成系統測試
結果準確率均
達標準90%以
上
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04 配套措施成效
 為捍衛公車族、弱勢
團體以及老年人安全
乘車及通行環境權
益，以及提昇公車運
輸環境降低交通事
故，本局已先行自106
年12月起先行啟動公
車停靠區違停執法拖
吊專案勤務，截至107
年9月共計取締拖吊
3,260件。

 中央於107年7月1日起
修正道路交通管理處
罰條例提高公車站違
停之罰則(900元-1200
元。

加強取
締拖吊

提高
罰則

科技
執法
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05 啟動成效一

 每周違停高峰發生
在周五至周日

 每日違停尖峰時間
落在21-23時

 違停車種以小客車
最多，計程車次之

 違停行為觀察  降低員警執勤人力
 提升執法效能
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於12/15日正式宣布啟動後，違
停數已開始產生減少趨勢。

啟動前
(11/19-
11/25)

啟動後第1
周(12/17-
12/23)

啟動後第2
周(12/24-
12/30)

違停數 84件 70件 48件

日均數 12件 10件 7件

日均數 啟動前 啟動後第1周 啟動後第2周

周一至周四 8件 9件 6件

周五至周日 16件 11件 8件
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05 啟動成效二 違停減少
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預期效益與後續作為
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矯正及減少

投機違規行

為

減少公車停

靠區違停帶

來的交通壅

塞、安全及

事故等問題

提供市民更

優質友善乘

車及通行環

境、提升公

車運輸安全

與服務品質

更少的違
規

更多的安
全

預期效益
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運用科技執法減輕警力負擔已是現今
執法趨勢，本局後續也將朝增加建置
場域、導入更多AI技術、優化本系統
運作及改善公車停靠行為等方向努
力。
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後續作為
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簡報結束

恭請指導
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